A 
I 
Ku 
4% 
us 
> 
5 


* x r“ 
| ve Ba x 
eo Net Baiaerrge 
ARE «l 


a 24 nt Fi P A “ Be ww 
Yr v2 | 


WER et >» Trads FRE 


7 
A 


kn 


- 


x =» 
ii m” *” 
27 
i er A 


.* 


r 
= 
5 
y 
23 
En 
B 22 1 en 
> ar 
Pe}. 
LE 3 
Mn, Bol 
PS 
23 
+ 
f 
3 


x A 
4 
> 
7x 
> + = 
I 
\, i 
ae 
EJ 
? 
f © 
r 
i a 
eK. 
” 
5 


/ 
2 
r2 
A 
. 
7 


sen, 


EN, 


> f ir r ! MPTS | 
yur a { 
a 


* 


5 er | | Ne er NT 
DR EAN . ER RN RE ie BRTRRRETGE 


Barren: He RROS x ART ix i y Re ET ER EP 


vo 


. 


2 “ % 
Aa 
u WE 


Mr 


EL) 
Se or 
SAY 
De SANER 

N Br N 


ATLAS 


ZUR 


ZEITSCHRIFT FÜR BAUWESEN. 


HERAUSGEGEBEN 


IM 


MINISTERIUM DER ÖFFENTLICHEN ARBEITEN. 


BEGUTACHTUNGS-AUSSCHUSZ: 
Dr.=Sjng. Dr. H. ZIMMERMANN, O0. HOSSFELD, . Dr.=fng. L. SYMPHER, 


WIRKL, GEHEIMER OBERBAURAT, GEHEIMER OBERBAURAT, GEHEIMER OBERBAURAT. 


SCHRIFTLEITER: 
OTTO SARRAZIN wm» FRIEDRICH SCHULTZE. 


JAHRGANG LVII. 


7 


> 

BIBLIOTEKA , 
GLOWNA 

4 „/ 
KCHES 


Ag. R) 5 L 5, 
BERLIN 190%. 
VERLAG VON WILHELM ERNST v. SOHN 


GROPIUS’SCHR BUCH- UND KUNSTHANDLUNG. 
WILHELMSTRASZE 90. 


„ BILIOTEKA 
GLÖWNA 
c> N 
Lecıns 


Alle Rechte vorbehalten. 


Inhalt 


sämtlicher Kupfertafeln des siebenundfünfzigsten Jahrgangs. 


Gegenstand 


Die neuen Gerichtsbauten in Magdeburg. Ge- 
schäftsgebäude für das Land- und Amtsgericht, 
Hauptfront an der Halberstädter Straße . 


Dosgleichen, Geschäftsgebäude für das Tand- und 
Amtsgericht, Haupteingang an der Halberstädter 
Straße NAT re 

Desgleichen. Geschäftsgebäude für das Land- und 
Amtsgericht, Hauptfront an der Halberstädter Straße 

Desgleichen, Lageplan. Geschäftsgebäude für das 
Land- und Amtsgericht, Grundrisse 


Desgleichen, Geschäftsgebäude für das Land- und 
Amtsgericht, Grundrisse EN, 

Desgleichen. Geschäftsgebäude für das Land- und 
Amtsgericht, Schnitte 

Desgleichen. Geschäftsgebäude für das Land- und 
Amtsgericht, Innenansichten . 

Desgleichen. 
gebäude 
Schnitte. 


Männergefängnis mit Verwaltungs- 
und Bäckereianlage, Grundrisse und 
Weibergefüngnis, Grundrisse 


St. Johanniskirche inAnsbach. Wiederherstellungs- 

entwurf, Ansicht der Ostseite ER 

Desgleichen. Entwicklung der Strebepfeiler am Chor, 
Ansicht, Querschnitt und Grundrisse . 


Desgleichen. Grundriß. Nördlicher Turm, Grund- 
risse, Schnitt und Einzelheiten . 


Evangelische Kirche in Bentschen, Hauptansicht 

von Nordosten SR DER OA AR TE NEN FA 

Desgleichen, Vorderansicht an der Bahnhofstraße 
und Längenschnitt 


Eisenbahn- und Straßenbrücke über den Ober- 
hafen in Hamburg. Gesamtansicht, Grundrisse 
und Einzelheiten . VERTREIBEN a 

Desgleichen. Querschnitte durch die Drehbrücke, 
die nördliche Fachwerkbrücke und die Straßenbrücke 

Desgleichen. Maschinenkammer innerhalb des Dreh- 
pfeilers, Grundriß und Querschnitt 


Desgleichen. Druckumformer. Preßluftbehälter. Selbst- 
tätige Absperrvorrichtung der Drehtriebmaschine. 
Riegel der Brücke am südlichen Ende der oberen 
Brückentafel. Verriegelung der Pendelschienen 
am nördlichen Ende der oberen Brückentafel . 


Desgleichen. Antriebmaschine für die Drehbewegung, 
Ansichten 


Versuchsanstalt für Wasserbau und Schiffbau 
in Berlin. Versuche über die Bettausbildung der 
Weserstrecke von km 238 bis 240. Tiefenpläne 
der Weser im Mascherhöpen: Ohne Grundschwellen 
(Peilung 1894), mit Grundschwellen (Peilung 1904). 
Spiegelgefülle der Weser von km 237 bis 241, 
Wassermengenlinie für den Pegel in Schlüsselburg. 
Geschwindigkeitsmessungen, Weserparabelversuch 
mit und ohne Grundschwellen. Stromrichtungs- 
messung . oe (FD RR: 

Desgleichen. Versuche mit Stromflügeln. Umlauf- 
werte, zeichnerische Darstellungen . 


Nr. j 
des Blattes 


a 


14 u. 15 


16 


17 


18 


19 


20 u. 21 


38, 39 u. 40 


Gegenstand 


Stromkarte und Quer- 
Hochwasser, 

Wassermengen- 
Geschwindigkeiten, 


Der Yangtse bei Hankau. 
schnitte des Yangtse vor Hankau. 
“Regenhöhen und Niedrigwasser. 
linie, Linie der mittleren 
Wasserstandsschwankungen : 

Burg Ludwigstein. Ansichten, Grundrisse und 

Schnitte . 


Einzelheiten aus dem Fürstensaal . 


Desgleichen. 
Desgleichen. Einzelheiten 
Evangelische Kirche in Röxe bei Stendal. 


Grundriß und Ansichten ; 
Grundriß und Schnitte . ; 
Ansicht von Nordwesten, Schaubild 


Desgleichen. Blick gegen den Chor und Blick gegen 
die Orgelempore, Innenansichten 


Desgleichen, 
Desgleichen. 


Eisenbahn-Empfangsgobäude Nordamerikas. 
Eimpfangsgebäude in Seitenlage: Union- Bahnhof in 
Kansas-City, Empfangsgebäude in New-Haven, 
Stationen der Boston- und Albany-Bahn, Union - 
Bahnhof der Illinois- Zentralbahn in New -Orleans, 
Eimpfangsgebäude der Southern - Pacific - Eisenbahn, 
der Oregon -Short-Linie in Nampa und der Louis- 
ville- und der Nashville-Bahn in New-Orleans, 
Empfangsgebäude in Colorado -Springs und in Bara- 
toga N he RR A 

Desgleichen. Empfangsgebäude in Seitenlage: Per- 
sonenbahnhof der Neuyork-Zentral-Eisenbahn in 
Albany. Bahnhöfe in Kopfform: Personen- und 
Güterbahnhof der Station Camden -Straße der Balti- 
more- und Ohio-Bahn in Baltimore, Empfangs- 
gebäude an der Harrison - Straße und an der Dear- 
born-Straße in Chikago, Empfangsgebiude der 
Chikago- und Nordwest-Eisenbahn in Chikago, der 
Pittsburg- und Lake-Erio-Bahn in Pittsburg, der 
Baltimore- und Ohio-Bahn in Pittsburg, der Phila- 
delphia- und Reading-Bahn in Harrisburg, Nord- 
Union - Station in Boston, Empfangsgebäude in Port- 
land N ER I I PR CL LRO 

Desgleichen. Station Englewood bei Chikago, Keil- 
bahnhof in East-St. Louis, Empfangsgebäude der 
Chikago-Rock-Island- und Pacific-Bahn an der 
La Salle-Straße in Chikago, Empfangsgebäude der 
Philadelphia- und Reading-Bahn in Philadelphia, 
Empfangsgebäude der Wabash-Bahn in Pittsburg, 
Entwurf für dasEmpfangsgebäude des neuen Zentral- 
bahnhofs in Washington WE ORTEN. 

Desgleichen. Grand Central-Depot in Neuyork, Emp- 
fangsgebäude der Pennsylvania-Risenbahn in Pitts- 
burg 


Der Bahnhof Soest und das Ruhrgebiet. Gleis- 
plan des Bahnhofs Soest. Zeichnerische Darstellung 
des Güterverkehrs auf dem südlichen Hauptgleise 
Soest-Altenbeken und Zahl der täglich ein- und 
auslaufenden regelmäßigen Güterzüge und Güter- 
wagenachsen A 

Erhöhung der Talsperrenmauer in Lennep. An- 
sicht der alten Mauer, 
erhöhten Mauer SEA wre 

Desgleichen. Schnitte und Lageplan . 


Ansicht und Grundriß der 


Nr. 
des Blattes 


29 


30 


31 


32 


33 


34 


| 
Nr. Nr. 
Denen des Blattes eBERatanN des Blattes 
Ausbau des Panamakanals. Übersichtsplan und Talübergang der Westerwaldquerbahn bei 
Längensehnitt. Übersichtliche Darstellung der Yahr- Wosterburg. Bewegliches Lager, festes Lager 
wasserbreiten des Meeresspiegelkanals und des und Verankerung des Hauptträgers. Schienen- 
Schleusenkanals nebst Querschnitten. Querschnitt auszug, Oberansicht und Schnitte . . . . 55 
des Dammes bei Gatun . 37 Anwendung von Grundwassersenkungen zu 
Alte Kapellenbauten in Württemberg. St. Ul- Neubauten und Wiederherstellungsarbei- 
richskapelle in Standorf und St. Kilianskapelle in SER ER POEADen N UN AEHBASIOENeR Fon 
Schönthal, Ansichten A ae Re 4 Fürstenwalde. Zweite Schleuse bei Kersdorf, 
£ ! > Grundwassersenkung 1902: Lageplan der Pump- 
Desgleichen. St. Ulrichskapelle in Standorf, Grund- anlagen, Längenschnitt am Oberhaupt und Einzel- 
risse, Ansichten und Schnitt. St. Magnuskapelle heiten. Alte Schleuse bei Kersdorf, Grundwasser- 
in Gossenzugen und St. Kilianskapelle in Schönthal, senkung 1905/06: Lageplan, Querschnitt durch die 
Grundrisse und Schnitte 42 Kammer, Längenschnitt durch Mitte Oberhaupt und 
Kaiser-Wilhelm-Institut für Landwirtschaft Längenschnitt der Maschinenanlage. Oberschleuse 
in Bromberg. Hauptgebäude, tierhygienisches bei Fürstenberg, Grundwassersenkung 1907: Brun- 
Institut und agrikultur-chemisches und bakterio- nen- und Rohrleitungsplan, Längen- und Quer- 
logisches Institut, Grundrisse und Ansichten 43 schnitt 56 u. 57 
Desgleichen. Lageplan. Dienstwohngebäude für höhere Rathaus in Goslar. Nordgiebel 58 
Beamte, Wohnhaus für den Obergärtner und den Saalbau des Weikersheimer Schlosses. Innen- 
Rendanten, Großviehstall und Kleinviehstall, Grund- Ansichten ! 59 
risse. Pflanzenhaus für das agrikultur-chemische Ai f R f 
und bakteriologische Institut und Gewächshaus für Schloß Köpenick. Ansichten, Schnitt durch den 
das pflanzenpathologische Institut, Grundrisse und Mittelbau und Ansicht der Galerie. Querschnitt 
Schritte: Eye handen A ein. 44 durch die Kapelle a ee; 60 
4 z Fr Desgleichen. Haupteingang, Parkseite und Mittel- 
St. Michaelskapelle beim Kloster Neustift in b visalit, Wasserseito ee rt 61 
no Euejahlen lyon det MIAEUSALIUE) = Dosgleichen. Einzelheiten der Kapelle und Einzel- 
Desgleichen. Lageplan, Grundrisse und Schnitte 46 heiten des Schlosses ET da. MORE 9) 
Wiederherstellung desDomes in Worms. Außen - Desgleichen. Stuckdecken im ersten und zweiten 
und Innenansicht des Westchors vor der Wieder- Obergeschoß" . un nn ? 63 
herstellung .. ET REN 7.) ; h 47 Desgleichen. Stuckdecke im Wappensaal 64 
Desgleichen. Wiederaufbau des Westchors, Außen - Dosgleichen. Querschnitt und Längenschnitt durch 
und Innenansicht . FE EDEN ERO 48 die Kapelle . 65 
Desgleichen. Einschalung des Chorgewölbes, Anker Wisderhorstellüng des: Punhels hei Alten- 
a a beken. Längenschnitt des durchfahrenen Gebirges 
lichen Vierungskuppel, Betonbalken über den Ge- Fi Er x s Be 
A 3 uszimmerung an der Rinbruchstelle. Erneuerung 
wölbezwiokeln = eines Gewölberinges außerhalb der Einbruchstelle. 
Deutsch-russischer Übergangsbahnhof Skal- Eisengerüst für die Erneuerung des Tunnelmantels 66 
mierzyce. Lageplan mit Querschnitt. Empfangs- Kaimauer mit Eisenbetonpfahlgründung im 
gebäude, Zollschuppen und Ortsgüterschuppen mit Zollhafen von Düsseldorf. Lageplan. (uer- 
Abfertigungsgebäude, Grundrisse. Überschüttrampe, schnitt durch die Zollhafenzunge. Kaimauer: Teil- 
Viehrampe, Pferde- und Gänserampe. Brunnen- ansicht, Oberansicht, wagerechter Schnitt und 
schacht 50 Querschnitte, Einzelheiton. Gerüst zum Rammen 
Talübergang der Westerwaldquerbahn bei der Eisenbetonpfähle 67 
Westerburg. Ansicht h are 51 Untersuchungen über den Schiffahrtsbetrieb 
Desgleichen. Längen- und Oberansicht. Eiserner auf dem Rhein-Weser-Kanal. Linienrisse der 
Überbau, Teilansicht und Querschnitt 52 Kühne für die Modellversuche 68 
Desgleichen. Eiserner Pendelpfeiler II, Ansichten Desgleichen. Modellversuche 69 
und Einzelheiten. Verankerung der Pfeiler 53 Desgleichen. Modellversuche N Re ne RR 70 
Dosgleichen. Gelenkanordnung der Haupttrüger, An- Desgleichen. Blektrische Treidelei: Fahrbahnanord- 
BIChten Und UNCHNILEO NA. zn en zehnande ne erh 54 nungen und Rinzelheiten 1 


Jahrg. LVIL Bl.1. 


Bauwesen 1907. 


Zeitschr. £. 


Die neuen Gerichtsbauten in Magdeburg. 


= \ 


a TE N 
u. Mi 


u — — - 


mn 


I 


l 


Geschäftsgebäude. 
Hauptfront an der Halberstädter Straße. 


Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin, 


ke 


» 
& 
Y 


Zeitschr. £ Bauwesen 1907. Jahrg. LVIL BL2®. 


Die neuen Gerichtsbauten in Magdeburg. 


le 


i 
4 
| 


ANY, 


i a au 


KÜNIGLICHES: 


GERICHT...» AMTSGERIC 


Geschäftsgebäude. 


Haupteingang an der Halberstädter Straße. 


Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin. 


Zeitschr. f. Bauwesen 1907. Jahrg. LVIIL Bl.3. 


Die neuen Gerichtsbauten in Magdeburg. 


n | | h 
EN 
IM 


-i 


IN | nel) 


Geschäftegebäude. 
Hauptfront an der Halberstädter Straße. 


Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin. 


Zeitschr f£ Bauwesen.1907 Ä| ahrg, LVI. Bl.4. 


Die neuen Gerichtsbauten in Magdeburg. 


ar — 
nn BLM en 


|| Wartatalle 


zurea = 


M N 


ZN 
4 == 


“> 


1 


ker 
w ” 
—ieA 

8 A i 
j 1 A 


|| Arszimzs = 


2. HN | 4 N \ l ! | 


| En 
P ” ! 
NW, > 


Kar Im an We a Ar De 
2.73 v; 
x 
1; 


Hassenbeamte 


PTR: 2 ARE nn 1ER. 


PFIL/ 

Jassen- 
beamle 
ee - 
= = 


l; 
Ki Gerichtskasse 
i 


Abb.1. Erdgeschoß. 


Abb.1u.2. Geschäftsgebäude für das Land-und Amtsgericht. 


vo 


1:600. 
20 


2 o 70 
voten [ee 3a | 


Abb. 2. U: ntergeschoß des Mittelbaues. 


Abb. 3. Lageplan 5 
1: 1500. 


ww 3 0 10 20 =” 


li) Soll 


oO 
u 


nach der Treppe für Zuhörer 
a LE ZH 
Helmstedt - 


2 


nach der Treppe für Zuhörer 


I 
il 
ii 


= 
m 


3 
« 


SIE. N 


ze 


x 


zu 
Di 


im 


D ID 


GERZEMZITIE 


Nein 
\ Versteige - 


rungshof’ 


S. 


D 
> EF< 


= = R 
h kingang # Zuhörer n.d, N 
Ss Sohwungerichtssaal EN 

i 8 


Wilhelm Ernstu.Sohn, Berlin. 


ge 


Zeitschr f Bauwesen 1907 


orzün. 


| 
s 
N} 


Gerichts. 
sohrelberel 


A»Aktenaufzug 


(zörieri Sitzungseimnler 7° 
rtohterh Zirüproxeßsabhen 


Die neuen Gerichtsbauten in Magdeburg. 


Geschäftsgebäude für das Land-und Amtsgericht. 


HarteA berü scdiener u. 
zim. Firnskyechstelle 
Ti 
|: 
Me 
ZN T 
eu 


l N$.. 
SD 


5 506 - Er | 
- Warte immer | 
i] 

3 me 


Beratungs 
(d. desehwer: 


Abb. 1. Zweites Stockwerk. 


1: 600. 
no 5 o 0 20 30 0" 
ul en it l 


som 


Z—S 


N; 
N] 
Ze Eis RE 


nz 
m Lüohter 

fechtshül- 
fasachıen 


pi 
"N 
= 


[ 
(@ 
M nl 


I (A 


NW AN, 


Hechts- 
anmwülle 


Abb.2.Erstes Stockwerk. 


Wilhelm Ernstu.Sohn, Berlin. 


Gerichts- 
schreiberei 


Erster $ 
Staatsanwalt || 


Jahrg, LVIL BL.5. 


BT 


Die neuen Gerichtsbauten in Magdeburg. Jahrg, LVIE B1.6. - 


Zeitschr f Bauwesen 1907 
Geschäfts gebäude für das Land-und Amtsgericht. 


i) 


z 
nenn 


- ne 
Ba nn 
= Dem 
Be 


N NL\ U a 
G U 


nn 
— 
DE 


x 


N 


|» 


a 


Ni 
: 
ZIG 
ASS SS 
7% 
AR 
PIE 
IE 


Abb.1. Querschnitt durch den halbrunden Teil Abb.2.Längenschnitt durch die Flurhalle. 
der Flurhalle. f 1:350. 
4 o72.3 3567 7,8,.9780 20 Io rm. 
| N E 


it | Fa f 
\ 
/ N z I. 
| | 
RE ER \ 
IRIEIRIBIEL 


RtE 
Sn Bun 


SKIE N | ns fo R 


— 
MR | 


KANN 


ATTR: 
: 5 


TEEN, 
BE 


Emmen 


> 
ln, 


1 
-_—: m: 


—_ı 


Abb.3. Längenschnitt durch. den Vorderbau an der Halberstädter Straße. 


Wilhelm Ernst u.Sohn, Berlin. 


Zeitschr. f. Bauwesen 1907. Jahrg. LVII. Bl”. 


Die neuen Gerichtsbauten in Magdeburg. 


Abb.1. Halle vor dem Schwurgerichtssaal im zweiten Stockwerk. Abb. 2. Haupttreppe im zweiten Stockwerk. 


Geschäftsgebäude. 


Wilhelm Ernst u.Sohn Berlin. 


Zeitschr f Bauwesen 1907 


st 4 


Die neuen Gerichtsbauten in Magdeburg. 


Jahrg. IM. B1.8. 


Abb.1-4. Männergefängnis mit Verwallungsgebäude 


und Bäckereianlase. 


Zn EEE BENUEN, m 
enge © “= 00 o o 
a 


El 
a 


Ic: 


IB: 
iD 


für die Schnitte. 


. Abb. 5 u.6. Weib ergefängnis. 


Abb.5. Erdgeschoß. 


1: 500. 
—_ = = = = 270 Ss ” 2Om. 
u — l ER ER | ME J 


für die Grundrisse. 


Er 


EN EEE 


BE 
ei 


BE: 


GEH 


Abb. 3. 
Erdges choß. 


Im 


Abb. 4. 
Zweites Stockwerk. 


El 


+lnnahme- WWernehmungs-W | 


= r i# - re n 
3 \ | - EHE 
] ! u = = =OCe® vr ww = © wow == - - tr 
2. - 25 | azlzI z z £: z12] z | sr H: 
‘ 2 n ol 2: 280, a : ud we zimmer zimmer H i zoll 20 # +o- 
= u EB 2 ; Fa un u en en u — = = - = 5 
ANENIS — FE = 


a 
= Verwaltungsgebäude —— — : 


oO 


i 
Wilhelm Ernst u.Sohn, Berlin. 


TEC 


BIDLIOTEKA rn 
GLÖWNA 
& NG 
Fer ne 


% 


Zeitschr. f. Bauwesen 1907. 


oO, 2% 


St. Johanniskirche in Ansbach. 


Wiederherstellungsentwurf. 


Ansicht der Ostseite. 


SI] | 
Na ı 
I 
1) 


Architekt Otto Schulz. 


mal 
LT SE 


Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin. 


er 
” 


2 


il! 


| 


Jahrg. LVIL. Bl. ©. 


h 


un 5 
“7 


Zeitschr. f. Bauwesen 1907. 
St. Johanniskirche in Ansbach. 


er Pre 
IS Ta SER Ban 


B Sl NE 


12% 
ADMAR BE: 
II I | 
R PFFRIS 
Bnnn, 

| 


LH 
jr Los, 


pay=y| 77 


BEN 
Ba 


() ()} y (} tig ( \G 
| Fa Pag N 


BET ee 7 

Mer > E39 a | im] 
ugr'sgil hf 4 Bw.ugrg I 
N HD Timm: Em 
el de | RE aa | 
ee 
FUHR MH FIHEH 
— EZ 


RN 


in RE RT EST ER ORT | 
Abb. 2. Querschnitt. 


Abb. 1. Ansicht. 
ot 
to Schulz aufgen. u. gez. Entwicklung der Strebepfeiler am Chor. 


Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin. 


Jahrg. LVII. Bl. 10. 


Abb. 3. Grundrisse. 


Zeitschr. f. Bauwesen 1907. 


= > 
2 ( ‘f er 
| 
| 
r 3 | 
| H s | 
KL 
l 
I BEISLErSE 8! | 
IF 5) 1 
IE 
111 1} N | 
—— A 


| 


| 
} 
| 
} 
! 
| 


| 


am 


NEN 
IE 
g /G 


ISA 


Abb. 1. Ostseite des nördlichen Turmes. 


Otto Schulz aufgen. u. gez. 


St. Johanniskirche in Ansbach. 


| 


| Abb. 2a. 
Querschnitt. 


Abb. 2. Nordseite. 


Abb. 3a. 


Abb. 4a. 


== 


Abb. 5a. 
Querschnitt. 


— 


I A 
(T NH 


Abb. 6. Schnitt nach GH. 
1 0) 7 2m 1 5 
Erst] a | 4 [ 1 1 N f 1 


Abb. 2 bis 5. Reste der Maßwerkgalerie Abb. 6 bis 9. Nördlicher Turm. 
des nördlichen Turmes. 


.5. Südseite. 


KT 


=} 


1 


Jahrg. LVII. Bl.11. 


Grundriß 


| Abb. 7. 
BEN in Höhe AB. 


Q 


Abb. 8. Grundriß 
in Höhe EF. 


om 


Abb. 9. Grundriß 
in Höhe CD. 


Zu Abb. 1. 
Abb. 10. Grundriß. 


Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin. 


Zu Abb. 10. 


Jahrg. LVII. Bl. 12. 


Zeitschr. f. Bauwesen 1907. 


Evangelische Kirche in Bentschen. 


Nach einer Aufnahme 
von A, Martens in Bentschen 


Hauptansicht an der Bahnhofstraße. 


Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin. 


2 = i 7% R >35 
Er ae De Re 


a 


ni 
ö. 


s % 
x 
x 


Zeitschr.f. Bauwesen 1907 


Na Han um um mn wu un um ma un mu ma m mm | 


Evangelische Kirche 


in Bentschen. 


| 


- I> 
i IE, 
er De 
pe 
ü 2 


| = WI 
far Se bs 
a x |. 
m; | ; = En 
i Sp 
ı 2 
H =) 
| : 
i = 
—| = 
= za ah =) 
= z1 Ho 
wi ] 
ad 
I NL ” 
mil ji i 
z.um:= ie 


\ 


Abb.1. 


EEE a u mu zum mu mu mu ya 


Hl 
ei 
! 


Vorderansicht an der Bahnhofstrassse. 


ty 2 1 : Tale vn VERRRRGERE: VHS. €, Ve. DEE 5 VEEl, 2 


Abb.2. Längenschnitt. 


Jahrg. TVHED1Es13: 


mn 
an) 


Schubert gest. 


Zeitschr £ Bauwesen 1907. 


[ 
Mi 


| 


vo E2 
Be ee 


Sn 
m 
M /) N) 
N I MI 
| 
| 


/ 
Mi 
Be aa en 
| | 
| | Dia 
L- Dr er 


| AN 


} 


N 


| A 

ra 
] 

| / 


vom. Hauptbahnhof’ Hamburg _,__. 


Norden 


N 
Ä 


Fahrstraße 


an 
il 
Bi 


# 


264 , 


Abb. 3. 6 


Abb. 4. Knotenpunkte der Drehbrücke. 1:50. 


. 


LER 
Hann 


ei 
wi 
77 


% 


| 


| 
| 


| 
N | 
| 


ST IH | 


[A 


IE 


Abb. 2. Grundriß 
(Abd 


j 
} 


\ 


N 


IS 
| 


IT 


Eu Zar | 
SaHenns 


non] 


ie 


> 


rundriß der oberen Fahr! 


Dre 


N 
u; 


=, 


(Abdeckung ist forlgelassen? 


1. 


OHM iii 
SEE) 
EB A h + 


in 


Eisenbahn-und Straßenbrück@®®r den Oberhafen in Hamburg. 


Jahrg, LVMI. Bl. 1a u15. 


UN - 9,00 


FIR 
Ü 


8 
3 


Haltestelle 


= 
N 


DIS] 
BERERE 


7 


I] 


| 
2 R \ 
e (\ 
de .. N Fahrbahn. 1: 400. 
fortgelassen,) 


sul 


INE TEANMTIPRTTRARATTRTERFRFFITNTITN 


en E 
WAN Sf 
- Ss N ‚2.00 8 E AR ie _._na0h Wülhehmsburg _Ö 
Nr N 5 
INGE S 
Bent | Oberhafen 
en a 
| RR ad | INN! n Fl A 
LBOM ae ntR. yet, b N IN 1 ” E77 RN. 
E 
il E 
IN! E BR 
! 
| 
I 4: 
-- II} | | | 1 ' 
u + ma a BF um 


TI BEA Rz = — han an = 11 | 
A | | I 17] | 
EN Alt RE BER ER ER ai 4 
! Lt II 1101010100101] [| 
\n 19 a I ala lat han hakee e_ =T IN /] i | j | 
Ss |; ® 7 Be | 
I; 
h \ 309 ..47977. 2006, 2006 „ »006 92235 | 2,08 | 2.096 „ 2830,|.2.906, 
en N le JANET ah 1:50. R 
S 
Ir N 
400, © \ 
D “ 
N 
44 u In IV v vr 
Absperrrentil _ Kupplungsgestänge FRRKEESLERE Hubgestänge _ Mittelageriegel Drehen 
regel 


N Hifsgestänge v.d. 


| ‚ || zuöderegung 
‚gestänge or 
2 ai N Fr "N 
Be: wer I] Züisgestänge v.d. 
ie U Preibewegung 
% 4% | af 
/ &) 
N “= =@| 
Hüfsgestänge y | ’ \\ ‚Hilfsgestänge vom. 
nn Io). = . \ en (Oeemenel 


nv Pendelschienenriegel 


Abb.6. Führerstand. 


- Zeitschr f Bauwesen 1907 


Eisenbahn -und Straßenbrücke über den Oberhafen in Hamburg. i Jahrg. LIVE. BL. 16. 


Le EEE EBERLE a en nn nl 


3 
l 
ie 


e- — a ee 


Abb.4. Auflagerung der Straßenbrücke auf den Endquerträger der Fachwerkbrücke. 


SEETETEER 
PSP SINNDE 


Abb.1.Ouerschnitt durch die Drehbrücke REN 
in Mitte des Drehpfeilers. RN f RE 1 i f Ä « r Be 


Wilhelm Ernstu.Sohn, Berlin. 


Zeitschr f Bauwesen 1907 Jahrg, Lv BI 


Eisenbahn -und Straßenbrücke über den Oberhafen in Hamburg. 
Maschinenkammer innerhalb des Drehpfeilers. 


A 
wien eeezi k I 
A DI ) N 
H Mn I 


LAU 1 1 


Tu 


Abb.1. Querschnitt. 


| 


| | 


SH 


= Ye: I il LH 
® ©) Ö) 
Bo, ‘®, 
[LLLLELLLEITNN ER 
en szuz n fl 


———— un 


—HOX th 


en 
IE HEN 


I LIT 
ZERIK, 


Es 


Zeitschr £ Bauwesen.1907. Jahrg, LVI. Bl. 18. 


Eisenbahn -und Straßenbrücke über den Oberhafen in Hamburg. 


H 
f 
H 


1900 Hub 


Abb. 5. Längens chnitt. 


je Fußboden der 
Maschinenkammer 


Abb. 4-7. Riegel der Brücke 
am südlichen Ende der oberen Brückentafel. 1: 20. 


7 


Abb.7. Grundriß. 
1:20. 1:50. 


700 200 300 #00 0 600 700 800 3900 1000 mm no 0 soo 1000 2000 3000 mm 


Abb.1. Schnitt a-b. 
1.412303 
E77] 


UN 


Su 


1000 mm 


de a er Zr A | | 
Abb.2, 6 estigung auf dem Fußboden ara, 
der Maschinenkammer. 1 


Abb.9. Grundriß. Abb. 8. Preßluftbehälter. 1:50. 


Abb. 9-11. Selbsttätige Absperrvorrichtung der Drehtriebmaschine. 1:20. 


Abb.3, Schnitt e-d 


(von unten gesehen). 

Abb.1-3. 

Druckumformer | 
12.80: 


Abb.13. Grundriß. 


Er 
EG! 


er 


7 


be 


Au 
. 
MM 


Zeitschr. f. Bauwesen 1907. Jahrg. LVII. Bl. 19. 


Eisenbahn- und Straßenbrücke über den Oberhafen in Hamburg. 


Bremse 


el 


Drehtrieb- Dh 
maschine. ; 


Abb. ®. 


Antriebmaschine für die Drehbewegung. 


Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin. 


$) E% 
Fe 
er e“ 
I AH “7 


a 


= 
Pr 
LAL van 


Ef 


Zeitschr £ Bauwesen 1907. Versuchsanstalt für Wasserläu und Schiffbau in Berlin. Jahrg, LVI. Bl. 20 u. 21. 
Versuche über die Bettausbildung de” Weserstrecke von Km 238 bis 240. 


5 oe Be . 4 
m A 6 Abb.10-15. Geschwindigkeitsmessung vom 20. Februar 1906. Weserparabelversuch mit Grundschwellen 


Station 1150 zwischen den Grundschwellen. 
Lotrechte. 25 em. von. der linven. [ünnenkante 


Rinnenkante: 
and.Nadel »0 Tiefen, lem = 2m, dıModells oO oo» 0 oo ww so © wm 0 390 mo no 120 10 MO 150 


: e ‚“ FR Abb.13. Querschnitt. 
Tiefenplan der Weser im Mascherhöpen. Any diwelle Breiten Ve0, Tiefen Yu des Modells. 


g Ohne Grundschwellen. Peilung 1894. 


Tiefen bezogen. auf M.I.W=-027 a.Pin Stolzenau=-g01a.Pin Schlüsselburg. 


Abb. 10. Längsg efälle. 


Längen im. Stwomstrich gemessen. 


30 me 
—> 17 1m «20 om/ Seh. r Station 115,6 
Abb. 12. über der Grundschwelle 
Lotrechte 25 cm von der linken. Binnenkante. 


AN) 


M.ILW. 1891/1900 \| 


hotrechte 25 on. an d.Nadel«0 | Tielen Tem »2 cm d. Modells flinnenkante 
20 | 0 mo 50 60 70 80 90 WO WO 120 10cm vd, Sch. 27 o mw =0 so w 50 60 7m _ 80 90 100 WO 120 130 MO 150 


B 
”% 


Abstand der Grundschw: 12,5 cm 


| Abb.15. Querschnitt. 


€ IB Breiten eo, Tiefen, Us des Modells. 
öhg d.Grundschwelle 


mn nn 


M.W.1891/1900 = +0,84 m a.P 


| i 50 m/ sek, 
N [Angestrebter Wasser- 97. | —> 1 1m =200m/Sch- Abb.12 u.l4#., 
\\ 5 kin L Abb. 14. Darstellung der Geschwindigkeit. 
bei - 4,34. m am Pegel 1 


N 


1904 M.KLIV»- 027m a. 
———— 1991=-027m am Pegel 


Abb.16-22. Geschwindigkeitsmessung vom 17u.19. Februar 1906. 


" - ” > ‘ ns 
26 Abb. 5. Yassermelli.n) t Weserparabelversuch ohne Grundschwellen. Station 115. 
II ITT für den Peselin sch uns. Lotrechte 25 0m / Lotrechte 75cm 
bi r 100: an der Nadel»o von der linken Binnenkante 
an > Bi \ Zieen Tem «2m. d.Modells \ Mieten Vom=2on d.M. 


— .— Wege der Braunkohle auf'der Sohle 
—— — Wege der Schwimmer auf der Oberfläche 20 


EEEREEFFFEEERFFEN gear 
< FHEEHHERFEFEHEHHHhEe2e Wassermengen vom | bi 
A I k Abb. 2. Spiegelgefälle 
Abb. 5. Stromrichtungs- Messung. der Weser von Kın 237 bis 241. 

Versuch vom 17. Januar 1906. Wasserstände besogen auf den 
Pegel von. Stolzenau. 


8 SER 
/ rn ne FE ER EI EN RE NE age 4. r N - i "0 20 20 40 Mom/Sch, 
/ > \ 5: 2 Y / —>r Tan «20 om/Sch. 
/ x ig ba J RR = \ : a3 Abb. 19. 
2 N Re N © k \ \ FR: 
/ } ag » \ . \ F hen id Z 
{ 7 II’ - i x A Pa n ar mu 1a O0 R % Te E nt Fr? \ ] 
x De a | U AN un altes x 
.- MR Sof 20 30 wo 50 60 cm/Sek. 
/ | \ a Abb. 16. Längsgefälle. u 
! En . . 
‚Längen im Stromsirich. gemessen. Abb.18 
+ a Abb. 18 u.19. 


Darstellung der Geschwin digkeit. 


‚Finnenkante, 


oe m 0 0 wo 50 ww mw 80 3% MO NO 120 130 MO 150 
o 


Tiefenplan der Weser im Mascherhöpen. 
Mit Grundschwellen. Peilung 1904. 
‚Tiefen bezogen. auf'M-KU.W=-027 a.Pin, Stolzenaut =-0,01 a.Pin Schlüsselburg. 


Kin . 
\ Abb. 17. Quergefälle. Abb.20. Querschnitt. 
\ 
\ Breiten. Veo, Ttelen Yu des Modells. 
\ 
\ vo—|—-r /oma200m/Sele. 
ZEN Lotrechte 25 cm Lotrechte 75 cm 
\ o ron der linken Iüinnenkante, \ 
\ oo w_ 80 20 | ww 20 90 ws Station 115. 
? \ b—— b mitt. Breite 1:50, Massermengenkurre Imm » Onl/Seh, 
hi N lamuon C Tier 1:2 |" Messung nn Flächenzuwcachskarve vor FE en 
h Nu Dead, Breite 1:50), op d.Massı Are K » na » 9 
& T--T Nee 12 ER 


\ 


\ so _w0 30 


km 239,4. \ 


\ 


Mel 
I} Querschnitt 


A| a 
Abb. 9. Quet® er dans, 
Breiten Vo, Tieleh 


Abb.7. Querschnitt. 
„Breiten V/t140, Tiefen Ve& des Modells. 


= Oberflächen - Geschwindigleeit. 
—— mittlere, Geschwindiglseit 
nn - Sohl -Geschwindigheit 
———— milllere Geschwindigkeit des Querschnitts 


Abb. 21. Abb, 22. 


Abb. 8. 


Parabelkurve des Modells. 


Abb. 6. 


\ 
Kreiskurve des Modells. 


Zeitschr £ Bauwesen 1907, Der Yangise bei Hankau. Jahrg, LVIL Bl. 22 


1am. Hochwasser 


EN N ER! 


| _Hegenhöhen | | 


rc 


o5 m 1% 20 25 30 35 40 45 50 Tausend cbm 


Abb. 2.Wassermengenlinie des Yangtse. 


{ Q Fr] . 
SE Sale Se 
IE 8 S SIR 
ag S|8 
SS u R s/3 3 | s 
76 7 RI SO 1 2 8 4 55 86 97 U 9 90 AM 2 93 M 9 9% 9 98.99 190001 02 03 04 


Abb.1. Hochwasser, Regenhöhen und Niedrigwasser. 


sdVtederlassung, 


el 
Hankaner 14 
H.H.W=+ 1325 


HH. Wi= 413,08 


/ 
/J 


15 47m 


Abb. 3. Linie der mittleren Geschwindigkeiten 
des Yangts e. 


BRERN Kal 
Bi — 
DZ vi 


ZA 


om 


hi 
N 
h) 


Fa | 
E Nr N 
PERS, 


N 
BAER 
N 


Februar |0,51 2sN| | | | 
N 


Hankauer P 40,0 
HL.W. 


SZZEEEnmn BEE EN 


at 
=: VEREEEm BE 


= IN 
E70.77ZENEEHBEE nm 


Abb. 5. 
Stromkarte des Yangtse. 


323 


EZ: TORRBERER 


Se Sa | | || |, 


! 


II 1: 37500. 
2000 3000 ım. 
Be REN Wi “ en 
Abb.4.Monatlich durchschnittlich höchsten nee 


und niedrigsten Wasserstände des Yangtse 


+10.325 von 1896 bis 1904. ß WUCHANG \ 


+70 


< 
— 
——— 


—.| r | 
Abb.6. Querschnitt 0. | _...— F Lo 


En 
a 
m, 


m 


nf 
Be 


EEE REBEL Dre a > ee Ba RE 


Tee Abb. 8. Querschnitt 100. "T——.. | _ I 2elomn 
ER 2 
1: 7500 f.d.Längen. t: ö 
w so 0 100 200 = 300 400 300m .0 s o o Han Be alanL ” war 
ee] ALzun LE besessen 


Wilhelm Ernst u.Sohn, Berlin. 


Zeitschr. f. Bauwesen 1907. ; Jahrg. LVII. Bl. 23 
; 2 x ATL, s . De 79 
Burg DLudwigstein. ö 


GRUNDRISS ®E 
DESSTURZES SCHN 


SCHNITT:DURCH 
IL DAS KÜCHENFENSTER 


Schnitt durch den 
Aborterker der 
Westfront. 
(Obergeschoß.) 


Süden 


ee Abb. 5. Turm- e 
Abb. 4. Obergeschoß. grundrisse. 


Abb. 1. Erdgeschoß. 


Abb. 3. Westansicht. 


f. d. Grundrisse. f. d. Schnitt und die Ansichten. 


YaY: 


— Abb. 7. Längenschnitt (Ost-West). 


Abb. 6. Südansicht. 


Michel aufgen. u. gez. 


Wilhelm Ernst u.Sohn Berlin. 


Zeitschr. f. Bauwesen 1907. Jahrg. LVIL. Bl. 24. 
Burg DLudwigstein. 


Einzelheiten aus dem Fürstensaal. 


Abb. 14. Dachbodentreppe 
im Vorraum. 


Abb. 1. Schnitt durch die Pfosten. 
1:6. 


Abb. 16. Gliederung der 
ursprünglichen Türöffnung. 


Abb. 2. Schnitt. 1.230: Abb. 3. Innenansicht. 


Abb. 1 bis 3.: Fenster der Hofseite. 


| 


Abb. 15. Profile der 
Türumrahmungen. 


Abb. 4. 


ee z 
FL A ae 


Abb. 7. Einzelheiten 
des Fensters. 1:6. 


Abb. 11. Kassettendecke t 
nres 4 10 20 30 40 cm. 


in der Fensterbrüstung. 1:30. 


+ 


N 
N 
N 

N 


(AaRsRsnHnFnSnSnInFnCnCSRHmSnImSRINIRIRSRFRNEREEN Abb. 19. Einzelheit der Wand- 
we | vertäfelung. 1:6. 


IIIIRRRRÜRÜR—X;—.,AAIAIAIAÄISOIJ, 


IN 


IIIITITIINN 


ee lee 
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Abb.3. Westansicht. 
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Abb.10. Längenschnitt. > Abb.1l. Querschnitt. Abb. 12. Längenschnitt. 
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Abb.8. Wagerechter, Schnitt. 1: 250. 
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Abb.1.Modell 112. Seekahn Nr. 85 des Norddeutschen Lloyd. 


Der für die Versuche in Dortmund -Ems- Kanal benutzte Kahn hatte ein 500m längeres Mütelschüf Länge zwischen. den Loten 50,00m, Honstruktionstiefgang 2,00m 
sodaß die Länge zwischen den Loten 55m. und die Wasserverdrangung 672 cbm. betrug. Größte Breite 800m Wasserverdrängung 394 dm 


Abb.2. Modell 113. Kanalkahn Emden. a 
Länge zwischen den Loten 65,60m Größte Breite 810m Honstruktionstiefgang 2,00m 
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Abb.3. Modell 114. Übigauer Entwurf. Stevenform. 
Länge zwischen den Loten 63,00 m Großte Breite 810m Horstruktionstiefgang 2,07m Wasserrerdrängung 900 chm. 
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Abb.4. Modell 115. Übigauer Entwurf. Löffelform. 
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Abb.5. Kanalkahn. Emden. Tauchung 175m. 
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Abb.1. Abb.1u.2. Zugwiderstand in verschiedenen Kanalquerschnitten. 
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inHundertsteln bei verschiedenen Kanalquerschnitten. 
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Mitilere Absenkungen und 
Rückströmungs-Geschwindigkeiten 
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in verschiedenen 
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für 175m Tauchung. 
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